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Werkstatthandbuch 



DEUTZ 



26 Vorderradantrieb 



TABELLE 1026 VORDERRADANTRIEB 







OlfUllmenge in Liter 


1,8 i 
1,3 

■ 


Ersteinfullung 
Regelwechsel 


Zahnflankenspiel im Kegeltrieb mm 


0,1-0,15. 


Anziehvorschriften in Nm (mkp) 1) 


40,2 (4,1) 
-45,1 (4,6) 

24.5 (2,5) 

70.6 (7,2) 


Mutter zum Schaltgehduse 
Schraube zur Anlaufkupplung 
Schrauben zum Gehausedeckel 
Schrauben zum Vorderradantrieb- 
Getriebegehause 


Rollwiderstand in Nm (cmkp) 


2,9-3,9(30-40) 


Kegelroll en lager 


Rutschmoment in Nm (mkp) 


i- 

784,5-882,6(80-90) 


Anlaufkupplung 


1) 1 mkp = 9,81 Nm / lNm = 0,102mk£ 



Anziehdrehmoment-Richtwerte, wenn nicht besonders vorgeschrieben, siehe ent- 
sprechende Tabelle im Kapitel-Allgemeine Hinweise fUr die Werkstatt-. 
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1 Gewindestift 

2 Ringgehduse 
Druckfeder 
Zwischenring 
Trbger 
Innenlamelle 



7 AuBenlamelle 




2 3 



5 6 7 89 1011 12 13 
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ANLAUFKUPPLUNG 



■ 




8 Innenlamelle 
? AuBenlamelle 
10 Druckfeder 
H — Zwischenring 
A 2- Flanschnabe 
13 Schraube 



f> > 
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1 . ANLAUFKUPPLUNG ZERLEGEN 
Die Gelenkwelle ist abgebaut. 

1 . Sechskantdehnschraube Ibsen und mit 
Scheibe abnehmen. 

Siehe Bild 26-1 

2. Komplette Anlaufkupplung von der 
Antriebswelle abziehen. 



3, Gewindestifte Ibsen und abnehmen 
Siehe Bild 26-2 



4. Drahtsicherung Ibsen, Schrauben aus- 
drehen und Anlaufkupplung in ihre Einzel- 
teile zerlegen. 

26/4 



English 



Froncais 



Espanol 



OVERLOAD CLUTCH 



1 Grub screw 

2 Annular housing 

3 Compression spring 

4 Spacer ring 

5 Carrier 

6 Internally toothed disc 

7 Externally toothed disc 

8 Internally toothed disc 

9 Externally toothed disc 

10 Compression spring 

1 1 Spacer ring 

12 Flanged hub 

13 Screw 



1. DISMANTLING THE OVERLOAD 

CLUTCH 

The joint shaft has been removed. 

1, Undo hex. screw and remove with 

washer. 

See Fig. 26-1 



2. Withdraw the complete overload 
clutch from the drive shaft. 



COUPLEUR A GLISSEMENT (Limiteurde 
couple) 

1 Vis sans fete 

2 Carter anno la ire 

3 Ressort de press ion 

4 Bague intermedia ire 

5 Porte-disques 

6 Disque d denture interne 

7 Disque d denture externe 

8 Disque d denture interne 

9 Disque d denture externe 

10 Ressort de press! on 

11 Bague intermediate 

12 Moyeu d bride 

13 Vis 



EMBRAGUE DE RESBALAMIENTO 



1 Perno roscado 

2 Cafo anular 

3 Resorte de preston 

4 Anillo intermedio 

5 Porta-I&minas 

6 Lfimina de dentado interior 

7 L&mina de dentado exterior 

8 LGmina de dentqdo interior 

9 Lamina de dentado exterior 

10 Resorte de presi&n 

11 Anillo intermedio 

12 Cubodebrida ; 

13 Tornillo 




1 . DESASSEMBLER LIMITEUR DE COUPLE 

(coupleur d g lissom en t) 

Arbre d cardans prealablement demon fe, 

1 . Devisser vis expansible; enlever avec 

rondel le. 

Voir fig. 26-1 



/> 



1 



2. Sortirde I 
compiet. 



arbre meneur limiteur 



1. DESARMAR EL EMBRAGUE DE RESBA- 
LAMIENTO 

Queda desmonfado el e(e cardan. 
1. Soltarel tornillo hex. de expansion y 
quifarlo en con junto con la arandela. 
Vease Fig. 26-1 



2. Extraer el embrague de resbalamiento 
completo del eje de accionamienro. 




3. Undo grub screws and remove, 
See Fig. 26-2 



3. Desserrer et enlever vis sans fete. 
Voir fig. 26-2 



3. So I tor las pernos roscados y quttarlos. 
Vease Fig. 26-2 



4. Release locking wire, undo screws 
and strip down the overload clutch. 



4. Enlever frein par fil d'acier, demonter 
vis, disassembler coupleur par glissement. 
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4. Sol tar el seguro de a I ombre, desenroscar 
los tornillos y desarmar el embrague de res- 
balamiento en su piezas componentes. 



English 



Francois 



E spa no I 



2. REASSEMBLING THE OVERLOAD 
CLUTCH 



Fig. 26-3 shows the components of the 
overload clutch: 

a = Annular housing 

b =12 Compression springs 

c = 1 externally toothed disc without 
lining; 1 damper disc with lining, 
without toothing; alternately 19 ex- 
ternally and 18 internally toothed 
discs. 

d — Thrust disc 

e = Disc carrier 

f = Spacer ring 

g = Flanged hub 

Clean and check all parts thoroughly. 
Renew any doubtful parts. 

Note: 

The bearing bush in the annular housing 
is secured against turning by small grub 
screws spaced at 120 degrees. 
See Fig. 26-4 

1 . Screw the grub screws into the annular 
housing. 

2. Place the compression springs in the 
annular housing so that they are guided 
by the spigots of the grub screws. 

See Fig. 26-4 



Note; 

Fill lubrication groove in the bearing 
bush with grease. 



3. Put the spacer ring on the bearing 
bush in the annular housing. 
See Fig. 26-5 



4. Enter the disc carrier, with short 
guiding spigot leading, into the bearing 
bush of the annular housing. 



2. REMONTER LIMITEUR DE COUPLE(cou- 2. REARMAR EL EMBRAGUE DE RE$- 

pleur d glissement) BALAMIENTO 

Sur Fig. 26-3: Organes constituent coupleur Fig. 26-3 muestra las piezas componente* 

d glissement; del embrague de resbalamiento: 



= Carter annulaire 

= 12 ressorts de pression 

= 1 disque 6 s denture externe sans garni- 
ture; 1 disque compensateur a vec garniture, 
sans dentureialtemativement montes 
19 disques d denture externe et 18 
disques d denture interne 

= Plateau de pression , 

= Porte-disques dent&s , 

~ Rondel le intercalaire 

= Moyeu bride 



a = Caja anular 

b =12 resortes de presi&n 

c ~ 1 Ifimina de dentado exterior sin forro; 
lamina correspond iente con forro y sin 
perfil dentado; alternativamente: 
19 Idmlnas de - dentado exterior y 18 
I6minas de dentado .interior 

d = Arondelo de presi&n 

e = Porta- lam inas 

f = Anillo intermedia 

g = Cuba de brida 



Degraisser chaque const! tuant, verifier; si 
douteux, remplacer systematiquement. 



Conseil pratique: 

Bague-palier dedans carter annulaire est 
freinee par vis sans tftte dec a lees de 120 
degres I 'une par rapport d I 'autre. 
Voir fig. 26-4 



r\ s 



m. 



Limplar bien y verificar todas las piezas. 
En case de duda se utilizar&n piezas nuevas. 

Nota: 

El casquillo de soporte en la caja anular 
queda afianzado contra un giro indebido 
mediante tornillos prisioneros desplazados 
por 120 . Vease Fig. 26-4 



1 . Monter vis sans tete dedans carter annu- 
laire. 



r> X 



2. Presenter ressorts de pression cedans carter 
pour qu 'ils soient guides par tfetons des vis 
sans t&te. 
Voir fig. 26-4 



Conseil pratique; 

Gdrnir de graisse gorge de lubrification 
de bague-palier. r 



3. Monter dedans carter annulaire dessus 
bague-palier plateau intercalaire. 
Voir fig. 26-5 . 



j 






4. Introduire dedans bague-palier du carter 
annulaire porte-disques, court teton 
pilote.par devant. 



("S) 



5. Place externally toothed disc without 5 - Poser dessus ressorts de pression d 

lining into the annular housing and fit ' 'interieur carter annulaire lamelle d den- 

onto the compression springs. ture externe sans pastilles frittees. 



1. Enroscar los pernos roscados en la caja 
anular. 

2. Colocar los resortes de presi&n de tal forma 
en la caja anular que los mismos sean conduci- 
dos por las espigas de los tornillos prisioneros. 
Vease Fig. 26-4 



Nota: 

Lienor con grasa la ranura de lubricacl&n 
en la caja de soporte. 



V ' 



3. Colocar el anillo intermedio sobre el cas- 
quillo del soporte en la caja anular. 
Vease Fig. 26-5 



4. Introducir, con el carta muf»6n de gufa 
hacia adelante, el porta- (aminos en el cas- 
quillo de soporte de la caja anular. 



5. Colocar la Ifimina de dentado exterior que 
no I leva forro sihterizado en la caja anular, 
sobre los resortes de presi&n. 



6. Insert damper disc with lining (but 
without toothing) and then alternately 
the externally and Internally toothed discs, 
beginning with an externally toothed disc. 
See Fig. 26-6 




6. Poser dessus disque compensateur d garniture 6, Colocar la lamina de correspondent a, 



(sans denture) puis farmer bloc de lamelles, 
alternativement 1 disque externe/1 disque 
interne, le premier d poser etant a denture 
interne 
Voir fig. 26-6 
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provista de forro (pero sin perfil dentado), y 
disponer despu&s, alternando, siempre una 
Ifimina de dentado exterior y otra de dentado 
interior, comenzando con una Ifimina de 
dentado exterior. Vease Fig. 26-6 
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2. ANLAUFKUPPLUNG ZUSAMMEN- 
BAUEN 

Bild 26-3 zeigt die Einzelteile der Anlauf- 
kupplung: 

a = Ringgehbuse 

b = 1 2 Druckfedern 

c = 1 A u Sen la me He ohne Belag; 1 Relativ- 

lamelle mil* Belag und ohne Verzahnung; 

abwechselnd 19 AuBen- und 18 Innenlamellen 

d = Druckscheibe 

e = Lamellentrdger 

f = Zwischenring 

g = Flanschnabe 

Aile Teile grUndlich sdubern und prUfen. 
Im Zweifelsfall Neuteile verwenden. 

Hinweis: 

Die Lagerbuchse im Ringgehduse 1st mit urn 
120 Grad versetzten Madenschrauben gegen 
Verdrehen gesichert, 
Siehe Bild 26-4 

1 . Gewindestifte in das Ringgehause 
einschrauben. 

2. Druckfedern so in das Ringgehause eirt- 
legen, daB sie von den Zapfen der Gewinde- 
stifte gefUhrt werden. 

Siehe Bild 26-4 



1 4 , 



Hinweis: 

Schmiernut in der Lagerbuchse mit Fett 
full en. 



NS 




■■ ! — 

3. Zwischenring auf die Lagerbuchse im 
RinggehQuse legen. 
Siehe Bild 26-5 

4. Lamellentrbger mit ku^zem Fuhrungs- 
zapfen voran in die Lagerbuchse des Ring- 
gehauses einfuhren. . 



5. Aufienlamelle ohne Sinterbelag in das 
Ringgehause auf die Druckfedern legen. 



■ 






-V 




6. . Relativlamelle mit Belag (aberohne 
Verzahnung) einlegen und dann abwechselnd 
AuBerr und Innenlamellen, beginnend mit 



einer AuBenlamelle, einlegen. 
Siehe Bild 26-6 



>-J 




. 
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26-5 
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26-8 




7. Zum Schlufi eine Druckscheibe auf- 

legen . 

Siehe Bild 26-7 



o. ■ 
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8. Zwischenring einlegen 
Siehe Bild 26-8 



/ 
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9. Schmiernut in der Flanschnabenlager- 
buchse mit Fett fullen. Dichtfldche mit 
Terroson bestreichen. Flanschnabe auf das 
Ringgehause auflegen und mit Innensechs- 
kantschrauben uber Kreuz fest verschrauben. 

Hinweis: 

Die Lagerbuchse in der Flanschnabe 1st mit 
um 120 Grad versetzten Madenschrauben 
gegen Verdrehen gesichert. 

. ■ ' 

10. " Innensechskantschrauben mit Draht 
sichern. 

Siehe Bild 26-9 

Achtungl 

Beim Anbau der Anlaufkupplung an das 
Schaltgehause unbedingt neuen Rundgummi- 
ring zwischen LamellentrSger der Anlauf- 
kupplung und Rillenkugellager des Schalt- 
gehduses verwendenl 



3. ZWISCHENGETRIEBE FUR VORDERRAD- 
ANTRIEB ABBAUEN UNDZERLEGEN 

Abbau: 

Die Anlaufkupplung ist abgenommen. 

1 . Bremszugstangen entsichern und aus- 
hdngen . 

2. Feststellschraube des getriebeseitigen 
Umlenkhebels Ibsen und Welle aus der 
Lagerung herausziehen . 

Siehe Bild 26-10 
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English 

7. Finally, place on the thrust disc, 
See Fig. 26-7 



8. Insert the spacer ring, 
See Fig. 26-8 



9. Fill lubrication groove in the 
flanged hub bearing bush with grease. 
Apply Terroson to the sealing surface. 
Place the flanged hub on the annular 
housing, and secure with hex. socket 
screws tightened crosswise. 



Francois 

7. En dernier, monter rondel le de pression. 
Voir fig. 26-7 



8. Poser rondel 
Voir fig. 26-8 



le intercalaire. 



9. Garnir de graissage ra inure lubrifi- 
cation dedans bague-palier bridee; 
enduire plan d 'etancheite de TERROSON; 
poser moyeu bride dessus carter annulaire, 
I 'y boulonner avec vis hexacaves serrer 
alternativement en diagonale. 



EspafSol 

7. Coma Oltimo se colocara una arandeia 
de presion. Vease Fig. 26-7 



■ 




8. Colocar el anillo intermedio 



Vease Fig. 
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9. Lienor con grasa la ranura de lubricaci&n 
en el casquillo de soporte del cubo de 
hrida. Untar con Terroson la superflcie de 
hermetizaci&n. Colocar el cubo de brida 
sobre la ca[a anular y atom i Mario fijamente 
mediante lostornillosde hex&gono interior, 
glternando en cruz. 



Note: 

The bearing bush in the flanged hub 
is secured against turning by small grub 
screws spaced at 120 degrees. 



Conseil pratique : 

Bague-palier dedans moyeu bride est 
freinee par vis sans fete decalfees de 120 
I 'une par rapport a I 'autre. 1 f , ' ,. 



Note: 

El casquillo de soporte queda afianzado 
contra un giro indebido en el cubo de 
brida por medio de tornillos prisioneros des- 
plazados por 120 grados. 



10. Lock hex. socket screws with wire. 
See Fig. 26-9 



I mportant: 

When mounting the overload clutch to 
the shift housing, always fit a new rubber 
O-ring between the disc carrier of the 
overload clutch and the ball bearing 
of the shift housing. 



10. Freiner vis hexacaves par fil d 'acier. 
Voir fig. 26-9 

Remarque: 

En montant coupleur a glissement (limiteur 
de couple) au carter de commande, ne 
pas oublier monteF anneau torique neuf 
entre porte-disques dentes du coupleur 
et roulement d billes du carter de commande! 




/\ 



3. REMOVING AND DISMANTLING 
THE INTERMEDIATE DRIVE FOR FRONT 
AXLE DRIVE 

Removal : 

The overload clutch has been removed. 

1 f Unlock and detach brake pu drop's. 



3. DEMONTER, DESASSEMBLER REDUCTEUR 
DU MECANISME PONT MOTO-DIREC- 
TEUJR 

-Demonter: 



Coupleur a glissement est detoche de 
dessus tracteur. 



1 . Defreiner tringleries de commande des 
f re ins, les en lever. 



10. Afianzar los tornillos de hexfigono 
interior con alambre. 
Vease Fig. 26-9 

Atenci&n: 



A I rem on tar ej embrague de resbalamiento 
a la caja del mando de conexi&n se dispondra 
ineludiblemente un nuevo anillo de goma re- 
dondo entre el porta- laminqjs del embrague de 
resbalamiento y el cojinete de bo las fijo de 
la caja de mando de conexi&n! 



3. DESMONTAR Y DESARMAR EL ENGRA- 
NAJE INTERMEDIO PARA LA PROPULSION 
DE EJE DELANTERO 

Desmontaje: 

Queda desmontado el embrague de resbala- 
miento. 



1 , Desafianzar y desenganchar las variltas de 
trace i&n de freno. 



2. Undo bolt securing the gear reversing 

lever and withdraw the shaft from the 

seating. 

See Fig. 26-10 < 




2. En I ever vis re ten ant levier de renvoi 
monte cote transmission;' sortir arbre de 
son palier. 
Voir fig. 26-10 
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2. Sol tar el tornillo de fijacion de la palanca 
de rn vers i&n en el I ado del engronaje y 
socar el e]e de su soporte. 
Vease Fig. 26-10 



English 



Francois 



Espanol 



3. Undo the fasf-ening bolts of the inter- 
mediate gear and withdraw the intermediate 
gear from the gear shaft. 
See Fig. 26-1 1 



3. Retirer vis d 'assemblage du reducteur 
mecanique, sortir de I 'arbre de botte re- 
ducteur. 
Voir fig. 26-11 



3. Desenroscar los tornillos de fijaci&n del, 
engranaje intermedia y extraer el engranaje 
i n termed io del eje in termed io de la trans- ~~ 
misi&n. Vease Fig. 26-11 



Dismantling: 

1 . Unscrew hex. nuts and remove the 
shift housing from the flanged bush. 
See Fig. 26-12 

2. Clamp the shift housing in vice with 
the screw plugs at top. Unscrew and re- 
move plugs. Drive spring dowel sleeves 
out of shift fork and control shaft and re- 
move all parts one at a time. 

See Fig. 26-13 



Note: 

If only the radial seal isto be renewed^ is 
not necessary to dismantle the entire 
shift housing. The control shaft and shift 
fork can remain in the housing. The pin 
carrier is lifted out of the shift fork by 
tilting slightly to the side. 



3. Withdraw the flanged bush with shims 
out of the bevel drive housing. 



4. Unlock hex. bolt or grooved nut resp. 
at the bevel wheel hub. Screw out hex. 
bolt and remove with washer, or unscrew 
grooved nut and remove with locking 
plate and fab washer. Drive the flanged 
shaft out of the bevel drive. Remove 
bevel drive and taper roller bearing out 
of the flanged bush. 
See Fig. 26-14 



5. Unlock and remove grooved nut. Take ■ 
off the spacer ring (which also serves as 
abutment ring for the radial seal), together 
with the O-ring. Drive out the bevel 
drive wheel. Unclip the circlip preceding 
the small taper roller bearing. Lever but 
the radial seal. Unclip the circlip and 
drive out both bearing outer races. 
Remove shim. N, 




Disassembler: 

1 . Devisser ecrous six pans, sortir carter de 
commande hors bague bridee. 

Voir fig. 26-12 

2, Prendre dans etau carter de commande, 
bouchons f Metes orientes vers le dessus; 
en I ever bouchons f Metes, chasser de four- 
chette et d 'arbre de commande goupilles 
annulaires, disassembler autres pieces 
comme elle se presentent. 

Voir fig. 26-13 




Desarmado. 
=t— 

1 . Desenroscar las tuercas hex y extraer 

la caja del mando de conexi&n del casquillo 
de brida. V&ase Fig. 26-12 

2. Fijar la caja del mando de conex!6n en 
un tornillo de banco de forma que los tapones 
roscados indiquen y hacia arriba. Soltar 
y qui tar los tapones roscados. Expulsar los 
casquillos fiadores de la horquMla de 
conexi&n y eje de conexi&n, desmontando 

-eonsecutivamente todas las piezas. 
Vease Fig. 26-13 



Conseil pratique: 

S " T I n'ya que bague anti-fuite d>em- 
placer, desassemblage compler est super- 
flu, arbre de commande ef fourchette 
pouvant demeurer ds. carter. Incliner 
sur le cdte pour pouvoir sortir porte- 
doigts de commande hors de fourchette 



3. Sortir du carter de couple conique 
douille bridee et calesr 

4, Defreiner vis 6 pans respectivement 
ecrou c rantfe de moyeu de pignon conique; 
en lever vis six pans et rondel le ou ecrou 
crante ayec fdle-frein et rondel le d talon. 
Chasser arbre bride hors du couple conique; 
demonter couple conique et roulement 
conique hors de bague bridee. 

Voir fig. 26-14 



1 



15. Defreiner ecrou crante, I 'en lever. 
Bague entretoise, servant de cage 
tournant de bague anti-fuite et anneau 
torique 6 en lever. Chasser pignon d 'attaque; 
de croc her circlip devant petit clip et chasser 

deux cages externes de palier. En lever 

rondel I e de reglage. 



Nota: 



A I deberse solamente sustituir el anillo de 
hermetizaci&n no es necesario que se desi- 
monte totalmente la caja del mando de 
conexi&n. El eje de conexi&n y la horquilla 
de conexi&n pueden permanecer en la caja. 
El porta-bulones se saca, volte&ndolo hacia 
el lado, de la horquilla de conexi&n. 



3. Sacar de la caja del grupo c&nico el cas- 
quillo de brida con las arandelas de su- 
plemento. 

4. Desafianzar el tornillo hex. resp. la 
tuerca ranurada en el cubo de la rueda c&nica. 
Desenroscar el tornillo hexagonal y quitarlo 
en con junto con la arandela, resp. desenroscar 
la tuerca ranurada y qui tar I a en con junto con 
la chapa de seguridad y arandela de tal&n, 
Expulsar el eje de brida del grupo c&nico. 
Desmontar del casquillo de brida el grupo 
c&nico y los cojinetes de rodillos c&nicos. 
Vease Fig. 26-14 

5. Desafianzar la tuerca ranurada y desenros- 
carla. Qui tar, en con junto con el anillo de 
goma redonda, el anillo distanciario que a I 
mismo tiempo es el anillo de rodadura del 
anillo de hermetizaci&n. Expulsar, por golpe 
de martillo, la rueda c&nica de accionamiento. 
Qui tar el circlip delante del cojinete de 
rodillos c&nicos pequefio. Sacar, por efecto 

de palanca, el anillo de hermetizaci&n. Qui tar 
el circlip y expulsar los dos an M los exter lores 
de cojinete. Qui tar la arandela de a juste. 
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3. Befestigungsschrauben des Zwischen- 
getriebes herausschrauben und Zwischen- 
getriebe von der Getriebewelle abziehen. 
Siehe Bild 26-11 



Zerlegen: 

1 . Sechskantmuttern abschrauben und 
Schaltgehduse von der Flanschbuchse ab- 
ziehen. 

Siehe Bild 26-12 

2. Schaltgehause mit VerschluBschrauben 
nach oben in Schraubstock einspannen. 
VerschluBschrauben Ibsen und abnehmen. 
Spannhulsen aus Schaltgabel und Schaltwelle 
treiben und alle Telle nacheinander aus-J 
bauen. 

Siehe Bild 26-13 



Hinweis: 

Soil nur der Abdichtrlng ausgewechselt werdenj 
ist eine totale De montage des Schaltgehduses 
nicht notwendig. Schaltwelle und Schalt- 
gabel k&nnen im Gehduse bleiben. Der Bolzen- 
trdger wird durch seitliches Kippen aus der 
Schaltgabe! gehoben. 




3. Flanschbuchse mit Beilagscheiben aus 
dem Kegeltriebgehause herausziehen . 

4. Sechskantschraube Jazw. Nutmutter an 
der Kegel radnabe en tsichern. Sechskant- 
schraube abschrauben und mit Scheibe ab- 
nehmen bzw- Nutmutter abschrauben und 
mit Sicherungsblech und Nasenscheibe ab- 
nehmen. Flanschwelle aus dem Kegettrieb 
austreiben. Kegeltrieb und Kegel roll en lager 
aus der Flanschbuchse ausbauen. 

Siehe Bild 26-14 

w 

5. Nutmutter entsichern und abnehmen. 
Den Distanzring, der-gleichzeitig Laufring 
des Abdichtrings ist, mit O-Ring abnehmen. 
Antriebskegelrad austreiben. Sicherungsring 
vor dem kleinen Kegel rollenlager ausfedern. 
Abdichtring heraushebeln. Sicherungsring 
ausfedern und beide LagerauBenringe aus- 
treiben. Einstellscheibe abnehmen. 




26-13 



>+J 
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Hinweis: 



/\ 



Bild 26-15 zeigt die unter 5. ausgebauten 
Telle: 



J ■ 



26-15 



N> 




a = Antriebskegelrad 

b = Kegelrollenlager 

c = Einstellscheibe 

d ^ Sicherungsring 

e = Kegelrollenlager 

f = Sicherungsring 

g = Rundgummiring (im Bild unsichtbar) 

h = Distanzring 

i =Abdichtring 

k = Sicherungsblech 

I = Nutmutter 

4. ZWISCHENGETRIEBE FUR VORDERRAD- 
ANTRIEB ZUSAMMENBAUEN 

AMe Teile grUndlich sdubern und prUfen. 
Im Zweifelsfal! Neuteile verwenden. 

FLANSCHTOCHSE ZUSAMMENBAUEN 

1 . Auf das Abtriebskegelrad (Hohlwelle) 
Kegelrollenlager bis zur Anlage am Ritzel 
warm aUfziehen- 

2. Sicherungsring in die Nut der Flansch- 
buchse einfedern und Kegelrollenlager- 
auBenringe einsetzen. 
Siehe Bild 26-16 



3* Flanschbuchse auf das Kegelrollenlager 
des Abtriebskegelrads setzen und von der 
anderen Seite das zweite Kegelrollenlager 
aufziehen. 
Siehe Bild 26-17 



Hinweis: 

Flanschwelle mit Sechskantschraube (alte 
AusfUhrung) in jedem Fall durch eine Flansch 
welle mit Nutmutter (neue AusfUhrung) 
ersetzen . 



4. Flanschwelle in das Abtriebskegelrad 

inschieben. 
Siehe Bild 26-18 



5. Nasenscheibe auf die Flanschwelle 
aufschieben. 



26-18 
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Note: 

Fig. 26-15 shows the parts removed as 
described under 5. 



a = Bevel drive wheel 




a 


b = Taper roller bearing 




b 


c = Shim 




c 


d = Circlip 




d 


e = Taper roller bearing 




e 


f = Circlip 




f 


g = Rubber 0-ririg (not seen 


in illustration) 


9 


h = Spacer ring 




h 


i = Radial seal 




i 


k = Locking plate 




k 


1 = Grooved nut 




1 



Conseil pratique: 

Voir sur fig. 26-15 composants demon tes 
selon en once 5. 



Pignon d 'atfaque 

Roulement d rouleaux coniques 

Rondel le de reglage 

Circlip 

Roulement d rouleaux coniques 

Circlip 

Anneau torique (non visible sur fig.) 

Bague d 'espacement 

Bague anti-fuite 

Tole-frein 

Ecrou crante 



Noia: 

Fig. 26-15 muestra las pi 
bajo 5. 



deb^ion frdas 



a = Rueda c&nica de accionamiento j 

b = Cojinete de rodillos c&nicos _ 

c = Arandela de afusfe 

d = Circlip 

e = Cojinete de rodillos c&nicos 

f = Circlip 

g = Anillo de goma redonda (no visible en el 

grabado) 
h = Anillo disfanciario . 
{ = Anillo dehermetizaci&n 
k = Chapa de seguridad 
I = Tuerca ranurada 



4. REASSEMBLING INTERMEDIATE 
DRIVE FOR FRONT AXLE DRIVE 



4. REMONTER REDUCTEUR MENANT 
MECANISME PONT MOTO-DIRECTEUR 



4. REARMAR EL ENGRANAJE INTERMEDIO 
PARA PROPULSION DE EJE DELANTERO 



Thoroughly clean and check all parts. 
Renew any doubtful parts * 

4.1. REASSEMBLING FLANGED BUSH 

1 . Heat the taper roller bearing and 
pull home onto the bevel drive (quill 
shaft) against the pinion. 



2. Fit circlip into the groove of the 
flanged bush and insert taper roller 
bearing outer races. 
See Fig. 26-16 



Degraisser et verifier chaque composant; si 
douteux, remplacer systematiquement. 

4.1. REMONTCR DOUILLE BRIDEE 

1 . Monter a chaud dessus arbre' creux 
(pignon conique de sortie) roulement _ca=_ 
nique jusqu 'a affleurer contre pignon. _ 



2. Accrocher circlip ds. gorge de douille 
brid&e; monter cages exter^es des roule- 
ments coniques. 
Voir fig. 26-16 



i 
Limpiar bien y verificar todas las piezas. 
En caso de duda se utilizaren piezas nuevas. 



3 



4.1. REARMAR EL CASQUILLO DE BRIDA 

1. Calar, en caliente, el cojinete de rodillos 
c&nicos sobre la rueda c&nica de toma de 
fuerza (eje hueco), hasta que tope contra el 
pifi&n. 

2. Colocar el circlip en la ranura del cas- 
quillo de brida y montar los anillos exteriores 
de cojinete de rodillos c&nicos, 

Vease Fig. 26-16 




3. Place the flanged bush onto the 
taper roller bearing of the bevel drive and 
fit on the second taper roller bearing 
from the other side* 
See Fig. 26-17 




Note: 

The flanged shaft with hex. bolt (old de- 
sign) should always be replaced by a i 
flanged shaft with grooved nut (new de- 
sign). 



4. Push the flanged shaft into the bevel 
drive. 



See Fig. 26-18 



■ 



5. Push the taper washw onto th. Flangad 
.haft. 




3. Monter douille bridee dessus roulement 
conicjue de prgnon de sortie; par I 'autre 
extremite, monter second roulement co- 
nique. 
Voir fig." 26-17 



Conseil pratique : 

Arbre epaule d'ancienne execution 
(a vis 6 pans) sera systematiquement 
remplace par arbre epaule de nouvell< 
execution (a ecrou crante). 



4. Introduire arbre epaule dedans pignon 
conique de sortie. 
Voir fig. 26-18 



5. Loger rondel le a talon dessus arbre 
epaule. 
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3. Colocar el casquillo de brida sobre el 
cojinete de rodillos c&nicos de la rueda 
c&nica de entrega de fuerza y enmangar 
desde el otro lado el segundo cojinete de 
rodillos c&nicos. Vease Fig. 26-17 



Nota: 

Un eje de brida dotado de torn i I los hex. 
(ejecuci&n antigua) se sustituira siempre por 
un,e|ede brida provisto de tuerca (efecuci&n 
actual). 



4. Introducir el eje de brida en la rueda 
c&nica de entrega de fuerza. 
Vease Fig. 26-18 



5, Enmangar la arandela con tal&n sobre el 
eje de brida. 



English 



Fran;a?s 



EspofTol 



6. Push on the locking plate with the 
inner tabs facing upwards. Screw on the 
grooved nut with the chamfered side 
facing the locking plate. 
See Fig. 26-19 



7. Tighten up the grooved nut until, while 
turning the flanged shaft, a slight braking 
by the taper roller bearings is noticeable. 
Experience has shown that the rolling 
friction is about 2.942 - 3.923 Nm 
(30 - 40 cmkp). When fitting new bearings, 
the friction should be greater than when 
refitting old bearings. 



8. Lock grooved nut by bending over a 
tab of the locking plate. 



4.2. REASSEMBLING THE SHIFT UNIT 

1. Always renew the radial seals in the 
output bore (overload clutch) and in the 
control shaft bore. 



6. Introduire t&le-frein, son talon interne 
orients vers le haul; visser ecrou crante, 
face chanfreinee orientee vers tdle-frein. 
Voir fig. 26-19 



7. Serrer ecrou crante fusqu r d percevoir 
une I eg ire deceleration de par roulement 
conique tandis qu 'on vire arbre bride. 
Par experience, resistance au roulement 
est de 2, 942 a 3, 923 Nm (soit de 30 a 
40 cm.kgf). En presence d 'un roulement 
neuf, resistance au roulement sera plus 
importante que s 'il s "agif d 'un roulement 
reutilise. 



8. Freiner ecrou crante en rabattant talon 
de rdle-frein. 



4.2. REASSEMBLER BOITE DE COMMANDE 

1. Remplacer bagues onti-fuite I ogees ds. 
passage de sortie (coupleur a glissement) 
et ds. passage d 'arbre de commande 
systematiquement. 



6. Enmangar la chapa de seguridad de forma 
que sus solapas interiores indiquen hacia 
arriba. Enroscar la tuerca ranurada de forma 
que su lado biselado tndique, hacia la chapa 
deseguridad. Vease Fig. 26-19 



7. Apretar la tuerca ranurada hasta que, a I 
girarse el efe de brida, se note un ligero 
frenado por los coji notes de rod! I las coni- 
cos. Como se sabe por \i? pr6ctica importa la 
resistencia a la rodadura aprax. 2,942 - 
3,923 Nm (30 - 40 cmkp). AI montarse 
nuevos cojinetes debe ser la resistencia superior 
a la usual al vol verse a rernontar cofinetes 
ya utilizados. I 



: 

8. Afianzar* la tuerca ranurada doblando una 
de las solapas de la chapa de seguridad. 

.' 

4.2. REARMAR EL ENGRANAJE DE CO- 

NEXION 

1. Sustituir siempre por elementos nuevos los 

anillos de hermetizaci&n en el taladro de 

salida (embrague de resbalamiento) y en el 

taladro del eje de conexi&n. 



Note: 

Insert the seals with the sealing lip 
facing inwards. 

2. Install the ball bearing and secure 
with circlip. 

3. Hold shift fork together with inserted 
sliding pads in the shift housing. 

See Fig. 26-20 

4. Introduce control shaft and secure 
the shift fork on the control shaft by 
means of the two spring dowel sleeves. 

5. Renew core hole plug (if removed) and 
secure with DEUTZ DW 57, corresponding 
to Loctite Type EV. 



Conseil 



protiq 



ue: 



Monter bagues anti-fuites, levre orientee 
vers interieur, 

r> 

2. Monter roulement a billes raintire;. ■- 
arreter par circlip. 

3. Presenter ds. carter fourchette de 
commande pourvue des galets. 

Voir fig. 26-20 , 

\^\ 1 

4. Introduire arbre de commande, arr&rer 
fourchette de commande dessus arbre de 
commande d I 'aide 2 douilles de serrage. 

5. Si demon te, remplacer bouchon trou 
de dessablage; freiner le neuf au 
LOCTITE - EV (Deutz DW 57) 



_Nota: 

Montar los anillos de hermetfzaci&n con su 
labia de hermetizaci&n indicando hacia el 
interior. 

2. Montar el cojinete de bolas fijo y 
afianzarlo median te el circlip. 

3. Introducir la horquilla de conexi&n, con 
dados de deslizamiento colocados, en la 
caja de conexi&n. Vease Fig. 26-20 

4. Introducir el e[e de conexi&n y fijar la 
horquilla de conexi&n por medio de los dos 
casqulllos fiadores sobre el eje de conexi&n. 

5. Sustituir, al haberse desmontado, el tornillo 
de macho, afianzandolo mediante DEUTZ 

DW 57, correspondiente a Loctite, tipo EV. 



6, Introduce the drive shaft as far as the 
stop of the ball bearing at the collar. 
See Fig. 26-21 



6. Enfiler arbre meneur fusqu 'd 
affleurement du roulement a billes contre 
collerette. 
Voirfifc. 26-21 



fa • 



7. Secure the shift pins with the ring 
and guide into the pin carrier. Fit 
circlip. 



7. Arreter les doigts de commande d 
I 'aide de I 'anneau; les in troduir dedans 
porte-doigts et accrocher circlip. 



6. Introducir el efe de accionamiento hasta 

que el cojinete de bolas fijo tope en el 

collarfn. 

Vease Fig. 26-21 



7. Fijar los bulones con el anillo e introducirlos 
en el porta-bulones. Colocar el circlip. 



/s 



8. Push the preassembled pin carrier 

onto the drive shaft. At the same time, 

guide the sliding pads into the shift 

groove. 

See Fig. 26-22 




8. Arre+er par bague axe de commande, 

introduire dedans support d 'axe; en 

m&me temps, introduire galets dedans 

rainurre. 

Voir fig. 26-22 
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8, Enmangar el porta-bulones pre-armado sobre 
el eje de accionamiento. Introducir en esto 
simult&neamente los dados de deslizamiento 
en la ranura de conexi&n. 
Vease Fig. 26-22 
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6. Sicherungsblech mit den inneren Fahnen 
nach oben weisend aufschieben. Nutmutter 
mit der abgeschrbgten Seite zum Sicherungs- 
blech weisend aufschrauben. 
Siehe Bi Id 26-19 



7. Nutmutter so we it anziehen, bis beim 
Drehen der Flanschwelle eine leichte Bremsung 
durch die Kegelrollenlager spUrbar wird. 
ErfahrungsgemdB betrdgt der Rollwiderstand 
ca. 2,942 - 3,923 Nm (30 - 40 cmkp). Beim 
Einbau neuer Lager muG der Widerstand grbBer 
als beim Wiedereinbau alter Lager sein. 



8. Nutmutter durch Umbiegen einer 
Sicherungsblechfahne sichern. 

4. 2 SCHALTGETRIEBE ZUSAMMENBAUEN 

1 . Abdichtringe in der Ausgangsbohrung 
(Anlaufkupplung) und in der Schaltwellen- 
bohrung in [edem Fall durch neue ersetzen. 

Hinweis: 

Dichtringe mit der Dichtlippe nach innen 
weisend einbauen. 

2. Rillenkugellager einbauen und mit dem 
Sicherungsring festlegen. 

3. Schaltgabel mit eingesetzten Gleit- 
steinen in das Schaltgehduse halten. , 
Siehe Bild 26-20 

4. Schaltwelle einfuhren und die Schalt- 
gabel mit den beiden Spannhulsen auf der 
Schaltwelle befestigen. 

5. KernlochverschluS, falls er ausgebaut 
wurde, auswechseln und mit DEUTZ DW 57, 
das entspricht Loctite - Typ EV, sichern. 

6. Antriebswelle bis zur Anlage des 
Ri I lenkugel lagers am Bund eirifUhren. 
Siehe Bild 26-21 




26-20 



( 




26-21 







7. Schaltbolzen mit dem Ring festlegen 
und in den Bolzentrbger einfuhren. Sicherungs- 
ring einfedern. 

8. Vormontierten Bolzentrbger auf die 
Antriebswelle aufschieben. Dabei gleich- 
zeitig die Gleitsteine in die Schaltnut 
einfuhren. 
Siehe Bild 26-22 
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4.3 KEGELTRIEB EINSTELLEN UND 
ZUSAMMENBAUEN 

1 . Inneren Sicherungsring einfedern und 
LagerauBenring des kleineren Kegel rollen- 
lagers bis zur An I age am Sicherungsring 
einbauen. 
Siehe Bild 26-23 



Mt 




26-23 




2. Auf das Antriebskegelrad Kegel roll en- 
lager bis zur Anlage am Kegelrad warm auf- 
ziehen. 

3. Den LagerauBenring des groBen Kegel- 
rollenlagers bis auf ejnen Spalt von ca. 5 mm 
von innen in das_Gehause einbauen. 

4. Antriebskegelrad mit aufgezogenem 
Kegelrollenlager von innen einschieben. 

•J z ■. ' '- 

5. -AuGeres Kegelrollenlager auf das An- 
triebskegelrad aufschieben und bis zur 
Anlage am LagerauBenring treiben. 
Siehe Sild 26-24 



6. Distanzring bis zur Anlage am Kegel- 
rollenlager auf das Antriebskegelrad auf- 
treiben. 
Siehe Bild 26-25 



7 '. Nutmutter aufschrauben und so weit 
anziehen, bis beide Kegelrollenlager 
kraftschlUssig an den LagerauBenringen 
anliegen. 



8. Flanschbuchse mit ca. 3 mm starken 
Beilagen (vorlaufig angenommen) ein- 
fuhren und mit 3 Muttern gleichmaBig 
verschrauben. 
Siehe Bild 26-26 
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4.3. ADJUSTING AND REASSEMBLING 
BEVEL DRIVE 

1. Snap in inner circlip and fit outer 
race of the small taper roller bearing in 
position against the circlip. 
See Fig. 26-23 



4.3. REGLAGE DE DISTANCE CO 
NIQUE, REASSEMBLAGE 

1. Enftler circlip interieur; monter cage 
exterieur roulement conique de foible dia- 
mdtre jusqu 'd affleurer circlip. 
Voir fig. 26-23 



4.3. GRADUAR Y REARMAR EL GRUPO 
CONICO 






1. Colocar el circlip interior y remontar el 
anillo exterior de cojinete de .rodillos coni- 
cos m6s pequeRo, hasta que tope contra el 
circlip. Vease Fig. 26-23 



2. Heat the taper roller bearing and 
fit into final position on the bevel 
drive wheel. 



2„ Monter d chaud roulement conique 
dessus pignon d 'attaque jusqu 'd 
affleurer ce dernier. 



i 



rv 




\7 
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2. Calar, en coliente, el cojinete de rodillos 
c&nreos sobre la rueda c&nica de acciona- 
miento, hasta que tope en la rueda c&nica. 



3. Install the outer race of the large taper 
roller bearing into the housing from inside 
to leave a gap of about 5 mm. 



4. Push in from inside the bevel drive 
wheel with the fitted taper roller bearing. 



5, Push the outer taper roller bearing onto 
the bevel drive and force on to stop at 
bearing race. 
See Fig. 26-24 



3. Introduce dedans carter cage ex- 
terieure du plus fort roulement conique 
de par I 'arridre, reserver un interstice 
de 5 mm approx. 

4. Enfiler par arridre pignon conique 
meneur dote de son roulement co- 



nique. 

^ - 
5. Enfiler roulement conique exterieur 
dessus pignon d 'attaque et pqusser 
jusqu 'd affleurer cage extfcrieure. 
Voir fig. 26-24 



?. Moi tar, desde el interior, en la caja 
el anillo exterior del cojinete de rodillos 
c&nicos mayor, hasta que subsista una luz 
de aprox. 5 mm. 

4. Introducir, desde el interior, la rueda 
c&nica de accionamiento con el cojinete 
de rodillos c&nicos montado. 



5. Enmangar el cojinete de rodillos c&ni- 
cos exterior sobre la rueda c&nica de 
accionamiento e Insertarlo hasta que tope 
sobre el anillo exterior de cojinete. 
Vease Fig. 26-24 



6. Drive the spacer ring onto the bevel 

drive to contact with the taper roller 

bearing. 

See Fig. 26-25 



7. Screw on the grooved nut and tighter, 
up until the two taper roller bearings 
positively contact the bearing outer 
races. 




6. Monter d force bague d 'espa ce- 
ment jusqu 'd affleurer roulement co- 
nique dessus pignon d 'attaque. 
Voir fig. 26-25 



7, Monter ecrou crante, serrer jusqu ' 
d deux roulements coniques portent 
sol i da i rem en t contre cages exterieures, 



6. Calar el anillo distanciario sobre la rueda 
c&nica de accionamiento, hasta que tope 
sobre el cojinete de rodillos c&nicos. 
Vease Fig. 26-25 



7. Enroscar la tuerca ranurada y apretarla 
hasta que los dos cojinetes de rodillos 
c&nicos establezcan contacro din6mico 
en los anil los exteriores de cojinete. 



. ■ . 

8. Introduce the flanged bush with shims 
about 3 mm thick (provisionally presumed) 
and tighten up uniformly with 3 nuts. 
See Fig. 26-26 




8. Introduire douille d bride dotee 
(provisoirement) de cales d'une epaisseur 
totale de 3 mm approx.; boulonner en 
s errant 3 ecrous. 
Voir fig. 26-26 
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8. Fijar el casquillo de brida, utilizando 
suplementos de aprox. 3 mm espesor (valor 
supuesto provisionalmente) y apretarlo 
un iformemente mediante 3 tuercas. 
Vease Fig. 26-26 



English 



Fran gats 



Espanol 



9. Put on dial gauge and adjust the back- 
lash of 0. 1 to 0. 15 mm at the closest 
point by removing or adding shims accor- 
dingly. 
See Fig. 26-27 



Note: 



This initial solution is intentionally falsel 
By means of the described method, the 
bevel drive can be adjusted with a mini- 
mum of time outlay. In any case, the 
bevel drive wheel must be withdawn by 
subsequently tightening the grooved nut. 



9. Presenter cadran comparateur; ajuster 

jeu de chute de denture entre 0, 1 et 

0, 15 mm en en levant ou interposant des 

cales. 

Voir fig. 26-27 



Conseil pratique: 

Cette don nee initio fe est arbitraire; la 
methode decrife ci-apr6s permet de regler 
la distance con i que en peu de temps. En, 
tout cas le pignon d'attaque est 6 s ramener 
vers exterieur par action sur ecrou crante. 



9. Colocar un micrometre de reloj y, 
quitando o aftgdiendo la correspondiente 
cantidad de sgplementos, graduar en el 
punto m&s estreeho un juego entre flancos 
de dientes de 6, 1 hgsta 0, 15 mm. 
Vease Fig. 26-27 



Noia: 







Esta posici6n de partlq'a es intencionada- 
mente falsa] En el metado descrito puede 
graduarse el grupo c&nico con un mfnimo 
de inversi&n de tiempo. En todo caso tiene 
que sacarse algo (a.rueda c6nica de acciona- 
miento apret&ndose a tal bbjeta la tuerca 
ranurada. 



1 0. Apply marking compound at the 
closest point of the driven bevel wheel 
as determined and observe the contact 
pattern transferred to the bevel drive 
wheel. 

See Fig. 26-28 

11. Turn the bevel drive once in both 
directions, braking the driven wheel 
slightly with the hand. 

12. Check the actual contact areas. In 
the case of unsatisfactory contact pattern, 
adjust installation depths of pinion and 
crown wheels. 



10. Enduire pignon mene de sanguine a 

I 'interstice le plus etroit, prendre empreinte 
de denture du pignon d 'attaque. 

Voir fig. 26-28 

I I • Imprimer au couple conique une ro- 
tation complete dans les deux sens, re- 
ten ir de la main arbre de pignon de sortie. 



12. Verifier empreintes d'engrenure; si, 
incriminables, modifier prof ondeurs 
d 'attaque des pignons meneur et mene. 



i 1 



. 



10. En el punto mas estreeho determinado se 
untara con pintura de confrontaci&n la 
rueda c&nica de entrega de fuerza, contro- 
lando despues la hgella de race en el perfil 
dentado de la rueda c&nica de accionamiento. 
Vease Fig. 26-28 

11. Girar el grgpo c&nico una vuelta total 
en ambas direcciopes, frenando con esta 
ocasi&n ligeramente con la mano la rueda 
-c&nica de entrega de fuerza. 

12. Verificar las hue Has de roce. A I existir 
una hue I la de roce deficiente, se modificarfin 
las profundidades de ataque de las rued as 
c&nicas de accionamiento y de entrega de 
fuerza. 



Note: Conseil pratique: 

When judging the contact pattern, atten- Tenir compte des empreintes laissees 

tion is to be given to both the "pull ■ and au flanc pousseur et au flanc pousse. 
"push" flanks of the teeth. 



A. Ideal contact pattern on the "pull n 
flanks of the teeth. 
See Fig. 26-29 



A. Portee d'engrenure idea I e au flanc 

pousse. / 

Voir fig. 26-29 







Nota: 

Con ocasi&n de valorarse la huella de roce se 
dfferenciar6 entre flanco de tracci&n y flanco 
de empuje del perfil dentado. 



A. Con facto ideal entre flancos de dientes 
sobre el flanco de tracci&n. 
Vease Fig. 26-29 



B. Ideal contact pattern of the "push" r B. Portee d'engrenure ideale au flanc 

flanks of the teeth. pousseur. 

See Fig. 26-30 Voir fig. 26-30 
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B. Contacto ideal entre flancos de dientes 
sobre el flanco de empuje. 
Vease Fig. 26-30 
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9. MeBuhr ansetzen und an der engsten 
S telle durch Abnehmen oder Hinzufugen 
entsprechender Beilagen ein Zahnflanken- 
spiel von 0,1 bis 0,15 mm einstellen. 
Siehe Bild 26-27 



Hinweis: 



Diese Ausgangslage 1st gewollt falsch! 
Bei der beschriebenen Methode kann der 
Kegeltrieb mit einem Minimum an Zeitauf- 
wand eingestellt werden. In jedem Fall muG 
das Antriebskegelrad durch Nachziehen der 
Nutmutter herausgezogen werden . 



10. An der ermittelten engsten Stelle das 
Abtriebskegelrad mit Tuschierfarbe bestreichen 
und das Tragbild an der Verzahnung des 
Antriebskegelrads abnehmen. 

Siehe Bild 26-28 

11. Kegeltrieb in beiden Richtungen einmal 
durchdrehen, dabei das Abtriebskegelrad von 
Hand leicht abbremsen. 






12. Tragbilder prUfen. Bei fehlerhaftem 
Tragbild Einbautiefen von An- und Abtriebs- 
kegelrtidern dndern, 

c ■ ■ ' 

Hinweis: 






Bei der Beurteilung des Tragbilds ist die Zug- 
flanke und die Schubflanke der Verzahnung 
zu beachten. 

■ 

A. Idealer Zahnflankenkontakt auf der 

Zugflanke. 

Siehe Bild 26-29 






K/f 














B. / Idealer Zahnflankenkontakt auf der 

Schubflanke. 

Siehe Bild 26-30 




26-28 




26-29 
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Regeln zur Erzielung des idea I en Tragbilds: 

a) Stdndig das Zahnfiankenspiel von 0,1 
bis 0,15 mm einha I ten, also nach jeder Ver- 
stellung wiederherstellen. 

b) UngenUgender Zahnflankenkontakt. 
Kreuzkontakt durch Innentragen der Zug- 
flanke (links) und AuBentragen der^ Schub- 
flanke (rechts). 

Siehe Bild 26-31 

Zur Korrektur Antriebskegelrad tiefer in das 
Abtriebskegelrad bringen (zyweit heraus- 
gezogen) und absetzen. j 

c) UngenUgender Zahnflankenkontakt. 
Kreuzkontakt durch AuBentragen der Zug- 
flanke und Innentragen der Schubflanke. 
Siehe Bild 26-32 links und rechts 

Zur Korrektur Antriebskegelrad weiter heraus- 
ziehen und Abtriebskegolrad nachsetzen. 

d) Zeigt sich das Tragbild an Zug- und 
Schubflanke hursiifien (Fersenkontakt) oder 
nur innen (Zeheqkontakt), muB das Zahnflan- 



kens piel von 0,1 bis 0,15 mm korriaiert werden 
TT! Nach Erreichen eines mbglichst guten 




Tragbilds/isf fiplgender MeBvorgang durch- 

zufuhren: 

Meftvprgang: 

13.1 Abstand von der Stirnfldche des An- 
triebskegelrads bis zur Gehttuseflanschfl&che 
messen 1 . 

In unserem Bei spiel: MaB a = 12,75 mm 
Siehe Bild 26-33 

13.2 Alle Teile ausbauen. Den inneren 
Kegel rollenlagerauBenring bis zur Anlage am 
Gehause weiter eintreiben. Antriebskegelrad 
mit Kegelrollenlagern und Distanzring wieder 
einbauen. Nutmutter so weit anziehen, bis 
beim Drehen des Antriebskegelrads eine 
leichte Bremsung durch die Kege I ro lien lager 
spUrbar wird. ErfahrungsgemflB betrttgt der 
Rollwiderstand ca. 2,942 bis 3,923 Nm 
(30 - 40 cmkp). Beim Einbau neuer Lager 
muB der Wider stand grSBer a Is beim Wieder- 
einbau alter Lager sein. 

Dann die Messung wie bei 13.1 beschrieben 

wiederholen. 

In unserem Beispiel: MaB b = 16,50 mm 

13.3 MaB a von MaB b subtrahiert ergibt 
die Starke der Einstellscheibe, die zwischen 
den groBen LagerauBenring und Gehtiuse 
gelegt werden muB. 

Im Beispiel: 

MaBb = 16,50 mm 
- MaB a = 12,75 mm 

3,75 mm 
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Rules for attaining the ideal mesh pattern: 



a) Continuously maintain backlash of 
0. 1 to 0. 15 mm, by readjusting after 
every displacement. 

b) Unsatisfactory tooth-flank contact indi- 
cated by inner contact on "pull ■ flank 
(left) and outer contact on "push" flank 
(right). 

See Fig. 26-31 

To correct, bring pinion deeper into the 
crown wheel (withdrawn too far) and dis- 
place crown wheel accordingly. 

c) Unsatisfactory tooth-flank contact 
indicated by outer contact on "pull " 
flank and inner contact on "push " flank. 
See Fig. 26-32, left and right 

To correct, bring the drive pinion away 
from the crown wheel and displace the 
latter accordingly. 

b) If the contact pattern on the teeth is 
towards outside ( "heel " contact) or to- 
wards the inside ("toe" contact), correct 
the backlash measurement to read 0.1 
to 0.15 mm, 



13. Upon obtaining the best possible con- 
tact pattern, carry out the following 
measuring procedure: 

1 3. 1 . Measure the distance from the face 
of the bevel drive pinion to the housing 
flange face. 

In our example: Dimension a = 12.75 mm 
See Fig. 26-33 

13.2. Remove all parts. Drive in the 
outer race of the inner taper roller 
bearing to stop at the housing. Refit 
pinion with taper roller bearings and 
spacer ring. While turning the pinion, j 
tighten the grooved nut until a slight < 
braking by the taper roller bearing is 
noticeable. The rolling friction usually 
amounts to about 2.942 to 3.923 Nm 
(30 - 40 cmkp). When fitting new 
bearings, the rolling friction should be 
greater than when refitting old bearings.. 

Then repeat the measuring procedure as, 

described under 13.1. 

In our example: Dimension b = 16.50mm 



13.3. Subtract dimension a from dimension 
b. The result is the thickness of the shim 
to be placed between the large bearing 
outer race and the housing. 



In the example: Dimension b 
"Dimension a 




16.50 mm 
12.75 mm 



3.75 mm 



Methode pour obtenir portee d'engrenure 
ideale: 

a) Demeurer a la cote initiale de 0, 1 a 
0, 15 mm au cours de cheque operation; y 
revenir aprds chaque modification. 

b) Portee tnsuffisante aux flancs: Portee 
inversee a I 'interieur du flanc a gauche; 
d I 'exterieur du flanc a droite. 

Voir fig. 26-31 

Corriger en amenant pignon d 'attaque plus 
profond dedans pignon mene (avait fete re- 
tire trop loin), reculer pignon mene. 

c) Contact de portee insuffisant, portee 
exterieure au flanc de gauche, portee 

nterieure au flanc de droite. 
Voir fig. 26-32 



Corriger en retirant pignon d 'attaque et en 
rapprochant mene. 

d) Contact d'empreinte seulement d 
I 'exterieur des deux flancs pousseur et 
poussfe ou uniquement d I ' int&rieur, dons 
ce cas partir d'un feu initial de 0, 1 d 



0, 15 mm. 



\ 



13. Ayant obtenu une empreinte de 
portee satisfaisante, proc&der d prise 
de mesures; 

13. 1 . Mesurer interval le entre face avant 
du pignon d'attaque [usqu 'd face de 
carter epauje. 

Suppose: Cote "a" = 12,75 mm 
Voir fig. 26-33 

13.2, Demonter toutes les pi dees; chasser 
davantqge cage exterieure de roulement 
con [que interne {usqu 'd affleurer carter. 
Remonter pignon d 'attaque avec roulements 
Coniques et bague d 'espacement. Serrer 
ecrou crante jusqu'd ressentir en virant 
pignon d'attaque un Ifeger ralentissement 
venant des roulement est de 2, 942 mN d 

3, 923 mN (soit 30 d 40 cm. kgf). La re- 
sistance offerte par roulement neuf est plus 
forte que celle d'un roulement reutilise. 

Refaire prise de mesure dfecrite plus haut 

en 13.1. 

Suppose: Cote b = 1 6, 50 mm 



13.3. Deduire cote a de cote b; resultat 
etant epaisseur de cale de reglage d 
loger entre cage exterieure la plus Forte 
du roulement. 



Suppose: 



Cote 
Cote 



1 6, 50 mm 
12,75 mm 

3, 75 mm 



Normas para obtener la huella de'roce ideal: 

a) Mantener constantemente el juego de 0, 1 
hasta 0, 15 mm, o sea restablecer el mismo 
despues de toda modificaci&n del a'jste. 

b) Contacto deficiente entre flancos de dientes 
Contacto cruzado pof soportar en el interior 

el flanco de trace ion (izquierda) y soportar 
en el exterior el flanco de empuje (derecha). 
Vease Fig. 26-31 

Para la correcci&n se introducira mas en la 
rueda c&nica de.entrega de fuerza la rueda 
c&nica de accionamiento (sacada demasiado) 
y se distanciar& la rueda c&nica de entrega 
de ftiierza. 

c) Contacto deficiente entre flancos de dientes. 
Contacto cruzado por soportar en el exterior 
el flanco de trace ion y soportar en et interior 
el flanco de empuje. Vease Fig, 26-32, iz- 
quierda y derecha. 

Para la correcci&n se sacard mas la rueda Co- 
rsica de accionamiento y se acercara despues 
la rueda c&nica de entrega de fuerza. 

d) A I mostrarse la huella de roce solamente 
en el exterior en los flancos de trace i&n 

y de empuje (contacto de tal&n) o solamente 
en el interior (contacto de punta), debe corre- 
girse el juego entre flancos de dientes de 0, 1 
hasta 0, 1 5 mm. 



13. Despues de haberse conseguido una huella 
de race &ptima se realizara el siguiente proceso 
de medic i&n: 

13. 1. Medir la distancia entre la superficie 
frontal de la rueda c&nica de accionamiento y 
la superficie de brida de la caja: 

En nuestro ejemplo: Medida a = 12,75 mm 
Vfease Fig. 26-33 

13.2. Desmontar fodas las plezas. Seguir 
insertando el anillo exterior del cojinete 
de rod! I los c&nicos interior, hasta que tope 
en la caja. Volver a.remontar la rueda c&nica 
de accionamiento con los cojinetes de radii los 
c&nicos y anillo distanciario. Apretar la tuerca 
ranurada hasta que, al girar la rueda c&nica 
de accionamiento, se note un ligero frenado 
por los cojinetes de rodillos c&nicos. Como se 
sabe por lapractica, importa entonces la resis- 
tencia a la rodadura aprox. 2, 942 - 3, 923 
Nm (30 - 40 cmkp). A I montarse cojinetes 
nuevos debe ser la resistencia superior a la 
conseguida a I volverse a montar cojinetes 
usados. 

A continuaci&n repetir la medici&n como se 

describe bo jo 13.1. 

En nuestro ejemplo : Medida b = 16,50 mm. 



13.3. Si se descuenta la medida "a" de la 
medida "b" resulta el espesor de la arandela 
de graduaci&n que tiene que ser colocada 
entre el anillo exterior de cojinete/ grande y 
la caja. 

En nuestro ejemplo: 

Medida b = 1 6, 50 mm 
- Medida a = 12, 75 mm 

3, 75 mm 
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14. Remove the bevel drive pinion and 
the large bearing outer race. Put in the 
determined shim and refit the bearing 
outer race and the pinion. (See also table 
on page 26/3) 

15, Install on the other side the taper 
roller bearing. Fit in the circlip and a 
new radial seal with the sealing Up 
facing inwards. 



16. Push in the rubber O-ring and the 
spacer ring. Place on the locking plate 
and tighten the grooved nut until the 
necessary rolling friction is attained. Se- 
cure the grooved nut with the locking 
plate. 

17. Apply sealing compound to the 
sealing surfaces. Guide into the housing 
the flanged bush together with the shims 
already determined. See Fig. 26-34 



18, Apply sealing compound to the 
sealing surfaces. Place on the shift housing 
and bolt up. Tightening torque = 
40.207 Nm (4.1 mkp). 
See Fig, 26-35 



19. Push rubber O-ring onto the drive 
shaft. Fit on the overload clutch and 
bolt up. Tightening torque = 45, 1 1 1 
Nm (4.6 mkp). 



14, Demonter pignon d 'attaque et cage exte- 
rieure de fort diamStre, Loger cale d'epais- 
seur ca leu lee, remonter cage exterieure et 
pignon meneur. Cf. Donnees 26-3 



15. De I 'autre cote, monter roulementd 
ga lets con iques; accrocher circlip, monter 
bague anti-fuite neuve, levre orientee vers 
I 'interieur. 



16. Enfiler anneau tori que et bague d 'es- 
pacement, poser tdle-frein et serrer ecrou 
crantfe fusqu'd trouver resistance au 
roulement exigible, freiner par t&le-frein. 



17, Enduire plans de joint de p&te hermfe- 
tique; introduce ds. carter douille bridge 
et cale de reglage dans I 'fepaisseur exi- 
gible. 
Voir fig. 26-34 



18, Enduire pOte d joint dessus plans d" 
appui; monter carter de mecanisme de 
commande, serrer fenergiquement. Couple 
de serrage = 40, 207 mN (soit 4, \ m, kgf).. " 
Voir fig, 26-35 

19. Enfiler anneau torique dessus arbre 
meneur; embrocher coupleur <S glissew 
ment; serrer energiquement d 45, \ 1 1 mN 
(soit 4, 6 m.kgf). 



14. Desmontar la rueda c&nica de acciona- 
miento y el anillo exterior de cojinete, 
grande. Colocar la arandela de a juste en el- 
espesor determinado y volver a remontar el 
anillo exterior de cojinete y lai rueda c&nica 
de accionamiento (vfease tambien tabla 26/3), 

15. Remontar el cofinete de rodllios c&nicos en 
el otro lado. Colocar el -circlip y montar 

un nuevo anillo de hermetizaci&n con su labio 
de hermetizaci&n fndftando hacia el interior. 

16. Introducir el anillo de goma redonda 
y el anillo distanciario. Colocar la chapa 
de seguridad y apretar Id tuerca ranurada 
hasta lograrse la reststencia opuesta a la 
rodadura. ATianzarJa tuerca ranurada media- 
nte chapa.de seguridad. 

17. Untar las superficies de hermetizaci&n 
con pasta de hermetizaci&n. Introducir, do- 
tado de las arandelas de ajuste en el espesor 
determinado con ocasiSn del ajuste, el cas- 
quiilo de brida en la caja. 

Vfease Fig. 26-34 

18. Untar las superficies de hermetizaci&n 
con pasta de hermetizaci&n, Enmangar la 
caja de mando de conexi&n y atornillarla 
TFjamente. Par de aprieto = 40, 207 Nm 
(4, 1 mkp). Vease Fig. 26-35 



19. Enmangar el anillo de goma redonda sob re 
el eje de accionamiento. Enchufar el embrague 
de resbalamiento y fijarlobienpor tornillo. 
Par de aprieto = 45, 1 1 1 Nm (4, 6 mkp). 



20. Apply sealing compound to the 
housing cover and fasten up. Tightening 
torque = 24.517 Nm (2.5 mkp). 



20. Monter couvercJe de carter enduit de 
p&te hermetique, serrer d-24,|517 mN 
(soit 2, 5 m.kgf). N 



20, Untar con pasta de hermetizaci&n la tapa 
de la caja y atornillarla. Par de aprieto = 
24,517 Nm (2,5 mkp). 



21. Bolt the front axle drive assembly 
to the transmission housing (use sealing 
compound). Tightening torque = 70.608 
Nm (7.2 mkp). 



22, Fill up with oil and complete tractor 
for service. 



21 , Presenter mecanisme meneur complet au 
carter (enduit de p&te hermetique). 
Couple de serrage 70, 608 mN (soit 7, 2 
m.kgf), ^ \ / 

22, Faire plein d'huile, poursuivre rfe- 
habillage du tracteur. * 







21. A torn i liar el bloque de propulsi&n de ej< 
delantero completo a la caja de la trans- 
mis i&n (utilizando pasta de hermetizaci&n). 
Par de aprieto = 70, 608 Nm (7, 2 mkp). 



22. Relfenar aceite y completar el equipo 
del tractor. 



5. ADJUSTING FRONT AXLE DRIVE 




?. REGLER MECANISME MENANT 
"PONT MOTO-DIRECTEUR 
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14. Antriebskegelrad und groBen Lager- 
auRenring ausbauen. Ermittelte Einstellscheibe 
einlegen und LagerauBenring und Antriebs- 
kegelrad wieder einbauen. (Siehe auch 
Tabelle Seite 26/3) 

15. Auf der anderen Seite Kegelrollenlager 
einbauen. Sicherungsring einfedern und neuen 
Abdichtring mit der Dichtlippe nach innen 
weisend einbauen. 

16. Rundgummiring und Distanzring ein- 
schieben. Sicherungsblech auflegen und 
Nutmutter bis zum Erreichen des Rol I wider- 
stands anziehen. Nutmutter mit Sicherungs- 
blech sichern. 

17. Dichtfldchen mit Dichtmasse versehen. 
Flanschbuchse mit bei der Einstellung er- 
mittelten Einstellscheiben in das Gehause 
einflihren. 

Siehe Bild 26-34 

18. Dichtfldchen mit Dichtmasse versehen. 
Schaltgehause aufstecken und fest ver- 
schrauben. Anziehmoment =40,207 Nm 

(4, I mkp). 
Siehe Bild 26-35 

19. Rundgummiring auf die Antriebswelle 
schieben. Anlaufkupplung aufstecken und 

fest verschrauben. Anziehmoment = 45, 1 1_1 Nm 
(4,6 mkp). 

20. Gehbusedeckel mit Dichtmasse versehen 
und anschrauben. Anziehmoment = 24,517 Nm 
(2,5 mkp). 

21 . Vorderradantrieb kompl. an das Ge- 
triebegehduse anschrauben (Dichtmasse ver- 
wenden). Anziehmoment = 70,608 Nm 
(7,2 mkp). 

22. Ol auffullen und Schlepper fertigrUsten. 
5. VORDERRADANTRIEB EINSTELLEN 



1 = Flaschenzug 

2 = Federwaage 



p*sl?N 




26-34 






\/ 





26-35 




26-36 



26-37 
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5. 1 ERMITTLUNG DES RUTSCHMOMENTS AN DER KUPPLUNG 

Vorderradantrieb vorschriftsmdRig an das Getriebegehduse anflanschen . Anstelle der Gelenk- 
welle einen MeBbalken nach Skizze befestigen. Im Abstand von 1 m vom Drehpunkt eine 
Federwaage einhangen und mit Flaschenzug oder Kran auf Zug belasten. Die Federwaage 
ist so weit zu belasten, bis die Anlaufkupplung durchrutscht. Die dazu erforderliche Kraft 
ist unmittelbar auf der Federwaage ablesbar. Weicht die ermittelte Kraft von dem geforderten 
Wert 784,532 + 98,067 N (80 + 10 kp), das entspricht einem Rutschmoment von 784,532 + 
98,067 Nm (80 + 10 mkp), ab, ist die Kupplung neu einzustellen. 





Hl nweSs: 

|n nebenstehender Skizze ist der 
Flarrsch des MefSbalkens darge- 
steHh 
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5.1. DETERMINING THE SLIDE TORQUE 
AT THE CLUTCH 

Flange the front axle drive onto the trans- 
mission housing as per instructions. In 
place of the joint shaft, fit a measuring 
beam as per sketch. At a distance of 1 
metre from the fulcrum, attach a spring 
balance and suspend on load from a block 
and tackle or a crane. The spring balance 
is to be thus loaded until the overload 
clutch slips. The force necessary for this 
can be read off at the spring balance. 
Should the determined force deviate 
from the requisite value of 784.532 + 
98.067 N (80+ 10 kp), corresponding 
to a slide torque of 784,532 + 98.067 
Nm (80 + 10 mkp), the clutch has to be 
readjusted. 



Note: 



The adjacent sketch shows the flange 
of the measuring beam. 



5.1. DEFINIR COUPLE DE GLISSEMENT 
DU COUPLEUR 



5.1. DETERMINACION DEL MOMENTO DE 
RESBALAM1ENTO EN EL EMBRAGUE 



Monter correctement mecanisme meneur au Abridar segun se prescribe la propulsion para 

carter du reducteur; en place du cardan, eje delantero a la caja de Pa transmisJ&n, En 

monter un bras de levier de fabrication arti- lugar del eje cardan se fijara una viga de 
sanale; a 1 me"tre du point de pivot accrochermedici&n segOn el esquema que sigue. A 

une bascule d ressort; le sollicter en trac- una distancia de 1 m del punto de giro se en- 

tion au moyen d'un pa Ian ou d 'une grue gancharfi una balanza de resorfe y se sometera 

d 'atelier. La solllcitation est a appliquer a tracci&n la misma mediante un polipasto o 



jusqu'd provoquer glissement du coupleur, 
la force a appliquer etant a lire au 
cadran de bascule a ressort. Pour le cas 
oO la force appliquee s'ecarte sensiblement 
de eel le exigible 784,532 + 98,067 mN 



una grOa. La balanza de resorte se cargara 
hasta que se produzca un resbalamiento en 
el embrague de resbalamiento. La fuerza re- 
querida a tal -objeto se puede leer directa- 
mente sobre la balanza de resorte. Al diferir 



(soit 80+10 m.kgf) correspondent au couple el esfuerzo determinando por tal medici&n 



de glissement nominal, proceder d un rea- 
justage du coupleur. 



Conseil pratique: 

Le croquis ci-contre represente flasque 
d'attelage du bras de levier 



del valor exigida de 784,532 + 98,067 N 
(80+ 10 kp), lo que corresponde a un mo- 
menta de resbalamiento de 784,532 + 
98,067 Nm (80+ 10 mkp), deber& procederse 
a.un nuevo ajuste del embrague. 



Nota: 



En el esquema al margen se representa la brida 
de la viga de medici&n. 



Fig. 26-38 



View "A" 



Fig. 26-38 



Vue de dessus "A 



- 
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Fig. 26-38 



Vista "A 
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5.2. READJUSTING THE OVERLOAD 
CLUTCH 

Neither the joint shaft nor the measuring 
beam may be flanged onto the Overload 
clutch. The necessary slide torque is 
attained by the adjustable tension of the 
spring (see Fig. 26-39, item 2). 

1. On the clutch housing, mark with 
chalk the direction of the slots of the grub 
screws. 



5.2. REGLER COUPLEUR A GLISSEMENT 
(Limiteur de couple) 

Arbre d cardans ou bras de levier ne sont 
pas montes au limiteur de couple; couple 
exigible est donne par effet des ressorts. 
Cf. Fig. 26-39 / Pos. 2 

1 . Porter trais de craie dans sens des 
fentes des vis sans tfcte sur pourtour du 
carter. 



5.2. GRADUAR EL EMBRAGUE DE RES- ' 
BALAMIENTO 



No deben quedar ab'ridados el eje cardan 
o la viga de medici&n en el embrague de. res- 
balamiento. El par de resbalamiento requerido 
se consigue por el esfuerzo, graduable, de los 
resortes (vease Fig. 26-39, pos. 2). 

1. Disponer marcas de tizas en direcci&n de 
las ranuras de los pemosVoscados sobre la 
caja del embrague de resbalamiento. 



2, Readjust by turning clockwise or anti- 
clockwise accordingly. Clockwise 
turning increases, anticlockwise turning 
decreases the slide torque. 
See Fig. 26-40 



2. Imprimer une rotation partielle vers 
droite ou gauche pour obtenir reglage n&- 
cessqire. Vers la droite sign if ie augmenta- 
tion; vers la gauche sign if ie reduction du 
couple de glissement. 
Voir fig. 26-40 



Note: Conseil pratique: 



Turning all of the grube screws by 

Rotation partielle imprimee d routes vis sans tftte 

Giro de todos los pernos roscados por siempre 



1/8 45 degrees/degres/grados 
1/4 90 degrees/degres/grados 
y/1 180 degrees/degres/grados 



2. Gi rando correspond! en temente hacia la 
derecha o hacia la izqurerrfa se efectuara la 
graduaci&n requerida. Giro a derecha repro- 
duce un aumento y giro a izquierda una dis- 
minucidn del par de resbalamiento. 
Vease Fig. 26-40 




Change in slide torque by 
Incidence sur couple de glissement 
Modificacforrdel par de resbalamiento por 



, 



49,033 Nm (5 mkp) 
98,067 Nm (10 mkp) 
f , 1,96,133 Nm (20 mkp) 



5.3. READJUSTING THE CONTOOL 

ASSEMBLY 

1 . Engage the notched pin of the shift 

lever in the rear groove of the quadrant 

(OFF position). In this position, screw 

up the two nuts on the shift rod. 



2. Check whether the pin carrier is dis- 
engaged by turning the overload clutch. 
If the pin carrier moves freely, lock the 
hex. nuts. See Fig. 26-41 



3. Engage the notched pin of the shift 
lever in the front groove of the quadrant 
(ON position). 



Note: 

Check whether the pin carrier is 
by turning the overload clutch. 



5.3. REGLER COMMANDE 

1 . Engager ergot d 'arrftt du levier de 
commande ds. cran arridre du secteur (hors 
prise); ds. cette position, jnonter 2 ecrous 
dessus tringle de commande 

2. Virer coupleur pour voir si porte-doigts 
est bien Wecleiche* si porte-doigts de- 
clenche, serrer contre- fccrou (Fig. 26-41), 



' 




3. Engager ergot d 'arr&t du levier de 
commande dans cran avant du secteur 
(en prise). 



^Conseil pratique: 

Virer coupleur pour voir si porte-doigts 
en prise. 



5.3. GRADUAR EL MANDO DE CONEXION 

1. Introducir el perno de arresto de la palanca 
de conexi&n en el asiento posterior del seg- 
ment© (pos ici&n "Desconectado"). En tal 
posici6n se enroscar&n las dos tuercas sobre la 
barra de conexi6n. 

2. Gi rondo en el embrague de resbalamiento 
se verificara si queda desconectado el porta- 
bulones. Al girar libremente el porta-bulones 
se afianzarfi la tuerca hex. par la contra- 
tuerca. Vease Fig. 26-41 



3. Introducir el perno de arresto de la palanca 
de conexi&n en el asiento delantero del seg- 
men to (pos ici&n "Conectodo"), 



Nora: 

Gi rando el embrague de resbalamiento se 
revisaro si queda conectado el porta-bulones. 



. ■ . 

4. In this position, there should be a 
minimum clearance of 2 mm between 
locknut and shift lever. 
See Fig. 26-42 



4. Dans cette position, conserver un jeu 
minimum de 2 mm enfre contre-ecrou 
et levier de commande. 
Voir fig. 26-42 



4. En esta posici&n debe existir un juego mf- 
nimo de 2 mm entre la tuerca afianzada y la 
palanca de conexi&n, 
Vease Fig. 26-42 




26/15 



Werkstatthanclbuch 



DEUTZ 



26 Vorderradantrieb 



5.2 ANLAUFKUPPLUNG EINSTELLEN 

Die Gelenkwelle oder der MeBbalken durfen 
nicht an der Anlaufkupplung angeflansch.t sein. 
Das erforderllche Rutschmoment wird durch die 
einstellbare Kraft der Federn erzielt (siehe 
Bild 26-39, Pos. 2). 

1. In Richtung der Gewindestiftschlitze 
auf dem Gehause der Anlaufkupplung Kreide- 
striche anbringen. 

2. Durch entsprechendes Rechts- oder Links- 
drehen die erforderliche Einstellung durch- 
ftjhren. Rechtsdrehen bewirkt eine Zunahme, 
Linksdrehen eine Abnahme des Rutschmoments. 
Siehe Bild 26-40 

Hinweis; 

Umdrehung aller Gewindestifte um |e 



1/8 45 Grad 
1/4 90 Grad 
1/2 180 Grad 




Rutschmomentanderung um 



O 



49,033 Nm( 5 mkp) 

98,067 Nm (10 mkp) 

196, 133 Nm (20 mkp) 



C;' ' 



5.3 SCHALT UN G EINSTELLEN 



1 . Raststift des Schalthebels in die hintere 
Aufnahme des Segments (Stellung Aus) ein- 
legen. In dleser Stellung beide Muttern auf 
die Schaltstange aufschrauben 



/\ 



2. Durch Drehen an der Anlaufkupplung 
ist zu prUfen, ob der Bolzentrtiger ausge- 
schaltet ist. Bei Freigang des Bolzentragers 
Sechskantmuttern kontern. 
Siehe Bild 26-41 
■ 



;> 



3. Raststift des Schalthebels in die vordere 
Aufnahme des Segments (Stellung Ein) ein- 
legen/ 






Hinweis: 

DurchDrehen an der Anlaufkupplung prUfen, 
ob der Bolzentrdger eingeschaltet ist. 



,4. 




•^y 



In dieser Stellung muB zwischen Konter- 
mutter und Schalthebel ein Mindestspiel von 
2 mm vorhanden sein. 
Siehe Bild 26-42 
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D2505 
D3005 
D4005 
D4505 
D5005 
D6005 



D2506 
D3006 
D 4006 
D 4506 
D5006 
D5506 
D 6006 
D7006 
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8005 
9005 




* 



D 7506 
D 8006 
D 9006 
D 10006 
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2 255 Q1 VQRRICHTUKG 

zum Ausbau der Zapfwelle 

Device for removing PTO shaft 

Dispositif de demontage de la 
prise de force 

Dispositivo para desmontar el 
arbol toma de fuerza 
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2 255 05 70BRICHTOTG 

zum Aus- und Eindrticken der Ke- 
gelradwelle 

Device for driving in and out 
bevel gear shaft 

Dispoeitif de demontage et de re- 
montage de 1* arbre a pignon co- 
nique 

Dispositivo para exgulsar e in- 
sertar el eje de pin6n c&nico 

und zum Ausdriicken der Zwischen- 
welle 

and for driving out intermediate 

shaft 

/ 

pour 1 ■ eztrac ti on ;-de 1 f arbre in- 
termediaire 

para eatpulear, el ej& de rue da 
intermedia 



- 
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2 255 04 SPEZIAL-DOPFELSCHLtfeSEL 

fttr die Kutmutter auf der Kegel- 
radvelle 

Double special spanner for the 
grooved nut on the bevel gear 

shaft 

■ 

Double cle speciale pour l'&crou 
a encoches de 1' arbre a 4 pignon 
conique 

J. lave especial doble para tuerca 
ranurada sobre e^e de pin6n c6- 

| nlco 



2 505 04 SCHTTTZHttLSE 

fur Simmerring beim Bin- und Aus- 
bau der Kernvelle 

Protective husk for radial Joint 
ring, for fitting and removing 
core shaft 

Douille pro tec trice pour la bague 
d'etancheite radiale t pour le mon- 
tage et le demontage de 1* arbre 
plein 

Casquillo protector para anillo 
de hermetizaci&n, para desmontar 
y remontar el eje interior 
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g 305 05 



TINIVEKSAL-EINSTELL- 
YOHRICHTUNG 



fur Doppelkupplungen in DEUTZ - 
Traktoren 

Universal setting device for dual 
clutches in DETTTZ tractors 

Dispositif universel de calage des 
erabrayages double effet des trae- 
teurs DETJTZ 

Dispositivo de ajuste universal 
para embragues dobles en tractores 

DEUTZ 



"■ 







2 605 02 GLEITHtJLSE 

fur Abdichtringe in den Tragrohren 

Sliding sleeve for shaft seals in 
axle tubes 

Manchon pour introduire bague an- 
tifuite dans demi-trompette 

Casquillo de desliza mien to para 
anillos de hermetiaaci&n en las 
trompetas de eje 




2 605 07 HPl^E '- 

fiir Simmerring im Bremstrager 

Sleeve for shaft seal in brake 



carrier 



Manchon pour bague anti-fuite 
dans porte-frein 

Casquillo para el anillo de her- 
metizaciSn en el porta-freno 



— 




2 605 09 A ZAPEENSCHLtfeSEL 

fiir Zylinderstopfen der Hydraulik 

Spigot spanner for cylinder plug 
of hydraulic system 

Cle a tetons pour bouchons cylin- 
driques sur bloc hydraulique 

Llave de espita para tapones ros- 
cados del si sterna hidraulico 
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2 605 11 SCHLtfSSELEINSATZ 

fiir Hulee (Befestigung des Regel- 
steuergeraVtes} der Hydraulik zum 
Anziehen mit Drehmomentechlussel 
nach Vorschrift 

Torque spanner insert for dleeve 
tightening hydraulic- control unit 

Tete de cle- permettant de monter 
le disiributeur principal, la 
douille etant a serrer a l'aide 
d'une cle dynamometrique Be Ion 
consignee 

Suplemento de llave para casquil- 
lo (fijaci&n del aparato de mando 
regulado) del sis tenia hidraulico, 
para apretar Begun prescripti6n 
con llave dinanometrica 
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2 605 13 SCHLtJSSELEINSATZ 

fur Sicherheitsventil der Hydrau- 
lik zum Anziehen mit Drehmoment- 
schliissel nach Vorschrift 

Torque spanner insert for safety 
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^^^^HBSStasay Tete de cle pour clapet de secu- 
^*^3*5^ rite du systeme hydraulique, a 

serrer a l'aide d'une cle dynamo- 
metrique selon consignes 
































Suplemento de Have para valvula 
de seguridad del sistema hidrau- 
lico, para apretar segun pres- 
cripci6n con Have dinamometrica 
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l~B-« ™ 


zum Priifen der Regelhydraulik 
(DEUTZrK-Kraftheber) im aufge- 
bauten Zustand 
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faq^icr^ Testing outfit for DEUTZ K-model 
iT^ yn hydraulic lift in mounted condi- 
J| U tion 
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/tf\\*s iSs Appareil en test ant lee serins 
ffl\ " + " hydrauliques DEUTZ K en place 
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H Aparato de verificaci&n hidrauli- 
^ co, DETJTZ tipo K mofctdrdo 
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2 606 03 MESSRING 

zum Distanzieren dee Kegelritzels 
der Lenktriebachse 

Gauge ring far spacing bevel pi- 
^^SnrnrnTTT^SL nion of driven front axle 

rmr ^^^ 1 Calibre pour ajuster pignon coni- 
1 r y J que du pont directeur/moteur 
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\^irr3C^ 


y Anilio de medici6n para ajustar 

la distancia del pin&n c6nico del 
. eje delantero motriz 
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,t ,2 606 05 LENKRADABZIEHER 
































zum Abziehen der Lenkrader 

1 
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Bilillllllilr ' Steering wheel puller 




























gvif 


Extracteur de volant de direction 
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Extractor para volante de direc- 
ci6n 
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Ct^/^ 2 606 06 MESSRING 




























zum Einbauen der Einfachgelenk- 
welle (AL 1550) 
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^ > 


s^ Gauge, ring for installing the 

]i single universal- joint shaft 
Jk (AL 1550) 

\ ''[If Gabarit de montage arbre a car- 
\s dans simple (AL 1550) 
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Villi [ t ? [||[ 
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Anillo de medici6n para montaje 
del eje cardan simple (AL 1550) 
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2 756 04 NTTTOTJTTSKSCHLtiSSEL 

fur Nutmuttern K 75 x 1,5 tier Hin- 
terachse, Verwendung mit Drehmoment- 
schlussel 

Spanner for grooved nuts M 75*1.5 
of rear axle, used in connection 
with torque spanner 

Cle pour ecrou rainure M 75 * 1 > 5 
train AR, utilisable avec cle dy- 
namometrique 

Llave para tuercas ranuradas 

M 75 x 1,5 del eje trasero, utili- _. 

zaci6n con llave dinamometrica 



c 




2 756 10 SCHLITZMUTTERSCELUSSEL 

fur Schlitzmutter des Nabentragers 
der Lenktriebachse 

Slotted nut spanner for slotted nu|b 
of hub carrier of driven steering 
axle 



Cle pour ecrou rainure du porte- 
moyeu du pont moto-directeur 

Llave para tuerca ranurada, para 
tuerca ranurada -del porta-cubo del 
eje delenterb motrii 



2 756 11 MBBSTELLER-PE32ERPAKET 

2um Ermitteln der Beilagscheibe 
im Vorderradantrieb 

Spring pack for assessing the ne- 
cessary shim in the front wheel 
drive . 

Bloc-ressort etalon pour determi- 
ner, epaisseur de la cale ds. en- 
trainement pont moto-directeur 

-Paquete de resortes de platillo de 
medici&n, para determinar la aran- 
? dela de suplemento necesaria en el 
accionamiento de eje delantero 
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2 756 12 AUFSFANNGABEL 

(Gegenhalter) zum Messen des Ab- 
reiflmomentes im Vorderradantrieb 
und zum Arretieren des Antriebs- 
f lansches 

Clamping fork (counter support) 
for measuring the break-away moment 
in the front wheel drive and for 
stopping the driving flange 

But fee pour me surer couple de rup- 
ture ds. entrainement pont moto- 
directeur et por freiner flasque 
d f entrainement 

Horquilla de fijaci&n (aguatadora) 
para medir el momento de resbala- 
miento en el accionamiento de eje 
delantero v para el arras to de la 
bri'da de accioiframlento 



•5- 





1 


i 






2 905 10 DEMONTAGEVORRJCHTUNG 

zum Vorspannen der Tellerfedern 
des Vorderradantriebes 

■RgP^T^ Device for preloading dished 
^11 -. '-\ springs of front wheel drive 
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T^///' '. ,, J Outil de pre-contrainte des ressorts 
W^<7/ « ' <& J) belleville entraineroent train AR 


























tensar los resortes de platillo de 
la traccion para puente delantero 
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2 ^06 01 DRTJCKHULSE 


























fur Gleitringdichtung, zum Einset- 
zen der Gleitringdichtung in die J 
_ Hinterachswelle und in den Halte-s 


























/^^ , .];.'' ; Wri?^\ k ring 




























BiliiuTTTfrrT 


^*fim Pressure sleeve for face-type seal 
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II 


j'fl for inserting tne lace— "cype seal 
I JB into the rear axle shaft and into 
J^^JP the retaining ring 




^ %-^ Mandrin a poser Joint a souffle t 

ds. axe d'essieu AR et fls. bague 


























d f appui 
























< 






Casquillo de pre si on para "junta 
de anillo deslizante, para col ocar 
la junta de anillo deslizante en 
el e je de puente traserp.. y en el 
anillo de retenc-ion 






























2 906 02 SPEZIALDORN 
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fur Haltering, zum Einsetzen des 
Halter inges in das Achsrohr 

Special mandrel for retaining ring 
for fitting retaining ring to axle 
^^^ tube 
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VW////////S Poincon special pour poser bague 
"'''ItfA d f appui ds. demi-trompette 
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jSjl Mandril especial para anillo de 
1S8V retenci6n t para colocar el anillo 
*^ de retenci&n en la trompete de eje 


























8254 SPEZIALZANGE 

( ■ " ' 

fiir grofie Seeger-Innensicherungen 




























Special plier for big snap rings 
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mm oeeger 






Pince special pour les grands 
Mm anneaux "Seeger" 




Tenaza especial para anillos 
"Seeger" grandes 
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